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TRAFIK: Den lange rejse mod en
Havnetunnel i Kebenhavn pas-
serede i begyndelsen af april
en vigtig milepeel, da trans-
portminister Ole Birk Olesen
gav startskuddet til en omfat-
tende forundersogelse af det
kolossale projekt.

Opgaven gar kort fortalt
ud pa at anlaegge en under-
jordisk, firesporet ringvej fra
Nordhavn, forbi Refshalegen,
gst om Christianshavn med
tilslutning til Amagermotor-
vejen i syd.

Hensigten er at binde det
overordnede vejnet sammen
ost om byen, at give adgang
til nye byudviklingsomrader,
at lette forbindelsen til Kaben-
havns Lufthavn og at »aflaste
biltrafikken i de centrale byde-

le«, som det er formuleret i op-
gavebeskrivelsen, og som ogsa
var motivationen for projektet
i de tidligere oplaeg.

Af de fire arbejdsgrupper,
der skal nedsattes til at un-
dersage de forskellige aspekter
af det komplekse projekt, skal
den ene udarbejde en trafik-
saneringsplan for Kebenhavns
indre by, hvor man regner med
at kunne begraense den gen-
nemkerende trafik ved at mo-
tivere trafikanterne til at be-
nytte ringvejen i stedet.

Tidligere undersogelser
har vist, at man kun ved en
handfast trafiksanering af den
egentlige bykerne, middelal-
derbyen, kan »tvinge« trafi-
kanterne ud pa ringvejen og
dermed forbedre dennes gko-
nomi ved en eventuel bruger-
betaling.

Men trafiksaneringen er
ngdvendig, hvis Kabenhavn
fortsat skal leve op til sit in-
ternationale ry som en bare-
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dygtig, gren storby med gode
rammer for bylivet.

Rettes blikket derefter mod
en af Danmarks mest trafik-
belastede gader, H. C. Ander-
sens Boulevard, som skaerer
sig gennem Indre By, ind over
Radhuspladsen, vil havnetun-
nelen kun medvirke til en gan-

ske marginal deempning af den
forventede trafikstigning som
folge af byudviklingen og det
starre bilejerskab.

Trafikken i 2025 vil veere
storre end i dag.

Skal dette utalelige trafikale
problem lases én gang for alle,
kommer man ikke uden om at
leegge den gennemkarende tra-
fik ad H. C. Andersens Boule-
vard ned i en tunnel.

Fra dag1 efter snoreklipnin-
gen vil boulevarden kunne for-
vandles til en gade med lokal
biltrafik, brede cykelstier, for-
tove og plads til en fremtids-
sikret skybrudslasning.

De miljemaessige fordele vil
tilmed kunne indhgstes samti-
dig med, at bilernes fremkom-
melighed bliver vaesentligt for-
bedret.

Jeg vil derfor opfordre kom-
missionen til at undersgge mu-
lighederne og konsekvenserne
af at koble en citytunnel til den
planlagte havnetunnel.



