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Debat

Fremtidens radhusplads lngen grlber fat om udfordringen

...Debat

Arkitekt MAA
Jan Koed,

Clara Pontoppi-
dans Vej 41,
Valby

BYGGERI: Byggerodet pa Rad-
huspladsen i Kebenhavn har
nu staet pa i halvandet ar med
udsigt til at skulle vare mange
ar endnu Arbejdet er planlagt
faerdigt 1 2018. Kebenhavnerne
ma acceptere, at anlaegget af
en metro med alle de fordele
den giver for storbyen, rampo-
nerer deres by og skaber store
frustrationer i dagligdagen.

Men sa er der vel noget at
se frem til den dag, det hele er
overstaet? Fra asken vil fugl
Foniks rejse sig og abenbare
en Radhusplads, der savner
sin lige blandt internationale
metropoler, hvor bylivet blom-
strer, cafeerne og restauranter-
ne er fyldte af glade menne-
sker, butikkerne gor gode for-
retninger, hvor folk elsker at
komme for at maerke storby-
ens puls?

Nej. Det eneste vi til dato
har set, er Metroselskabets

forslag til en ovenlystribune
placeret pa den hedengangne
busterminals plads. Ingen har
ansket denne nyskabelse. Alle
fagfolk, der har udtalt sig of-
fentligt om den, har vendt tom-
melfingeren nedad. Sddan kan
man ikke behandle vores alle-
sammens Radhusplads.

Bystyrets ambitioner om at
skabe en menneskelig by fej-
ler ellers ikke noget. Alle mal-
sa@tningerne om at udvikle en
gron og baeredygtig by med fo-
kus pa borgernes sundhed og
trivsel er pa plads. Alligevel
viger man tilbage for at gribe
fat om Kebenhavns sterste tra-
fikale og miljomaessige udfor-
dring: den gennemkerende bil-
trafik pa Radhuspladsen.

Her vil nogen bryde ind og
sige, at de mange biler skaber
storbyfornemmelse og bidra-
ger til RAdhuspladsens identi-
tet som trafikknudepunkt.

Dertil er at sige, at den pro-
vinsielle benovelse over storby-
ens bilkeger burde vaere passé
efter 100 ars bildominans. Det
eneste malstremmen af biler
pa H. C. Andersens Boulevard
bidrager med er en enerveren-
de staj, en dunst af dedsensfar-
lige partikler og en stressfrem-
kaldende utryghed. Effekten er
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Piazza del Campo i middelalderbyen Siena, Toscana, oktober 2010. Martin Nyrop var
steerkt inspireret af denne plads, da han tegnede radhuset og pladsen foran. Campo’en
betragtes som en af verdens bedste pladser og tjener stadig som referenceobjekt og
inspirationskilde for moderne byplanlaeggere og byrumsarkitekter. Foto: Jan Koed

adelaeggende for bymiljoet og
pladsens attraktionspotentiale
som sevardighed i internatio-
nal Kklasse. Turisterne har ri-
geligt med trafikkaos i deres
egne byer.

Andre debatterer, de su-
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pergronne, er enig i malsaet-
ningen om at fjerne den gen-
nemkerende biltrafik pa H. C.
Andersens Boulevard. De fore-
stiller sig, at bilstremmen kan
trylles vaek og erstattes af haj-
klassede letbaner.

Men en velbegrundet og re-
guleret biltrafik er bade enske-
lig og nedvendig i en velfun-
gerende storby. Man kommer

ikke uden om at etablere en
infrastruktur, der tilgodeser
bade miljohensyn og trafikal
fremkommelighed. Man kom-
mer ikke uden om at bygge en
tunnel til den gennemkerende
trafik.

Lyder rigtigt? Men er det ik-
ke afsindigt dyrt? En ca. 800
m lang biltunnel fra Jarmers
Plads til Langebro burde kun-

ne anlaegges for ca. 2 mia. kr.,

hvilket selvfolgelig er et stort
belob, men ikke urealistisk at
skaffe til veje, hvis alle gode
kreefter byder ind pa opgaven.
Andre danske byer nyder i dis-
se ar godt af en stor fonds ak-
tive medvirken, mulighederne
for et privat offentligt samar-
bejde ligger lige for, og kom-
munekassen er jo ikke lige-
frem tom.

Perspektiverne er store.
Omsider vil Kebenhavn kun-
ne fa den storslaede Radhus-
plads, som byen har dremt om
i artier. Miljgproblemerne vil
veere lost. Fodgaengerstrom-
mene mellem Stroget og Ve-
sterbros Passage vil kunne
passere uhindret. Tivolis ha-
veareal vil kunne udvides til
Radhusets facade, og store in-
ternationale events vil kunne
afvikles rutinemaessigt uden
at spaerre indre by af. Med et
underjordisk parkeringsanlaeg
under Radhuspladsen vil par-
kering i gadeplan kunne fjer-
nes og spildkersel efter tomme
pladser elimineres.

I et leengere perspektiv vil
en nedgravet boulevard kunne
kobles pa (forste etape af) en
fremtidig havnetunnel via en
rundkersel under Langebro.
Dermed vil hele den indre by
veeret befriet for gennemko-
rende trafik.




